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PROJEKT  TECHNICZNY 

1 OPIS TECHNICZNY 

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA  

Niniejsze opracowanie obejmuje projekt przebudowy drogi powiatowej 1878P (Pniewy – Lubosina) - ul. 
Konińska w Pniewach na długości na długości  990mb. 
  

1.2 INWESTOR  

Zarząd Dróg Powiatowych w Szamotułach 
Ul. Bolesława Chrobrego 6 
64-500 Szamotuły 

1.3 JEDNOSTKA PROJEKTOWA  

Studio Projektowe PE-DRO Piotr Mańczak 
ul. Lazurowa 10 
64-500 Szamotuły 

1.4 LOKALIZACJA INWESTYCJI  

województwo: wielkopolskie, 
powiat: szamotulski, 
gmina: Pniewy 
miejscowość: Pniewy 
obręb: Pniewy 
działka nr ewid.: 501, 502/2, 556/2,   1534/10, 1626, 1527, 506, 517/10, 518/5 

1.5 CEL I  ZAKRES OPRACOWANIA  

Celem opracowania jest:  
rozwiązanie projektowe przebudowy drogi powiatowej 1878P Pniewy - Lubosina od skrzyżowania z drogą 
gminna ul. Poznańską na długości ok 990m 
Zakres robót będzie obejmował m. in.; przebudowę nawierzchni asfaltowej,  remoncie nawierzchni 
chodników i zjazdów i miejsc postojowych z kostki betonowej, wykonaniu nawierzchni zjazdów i 
chodników z kostki betonowej poprawą odwodnienia drogi w zakresie wymiany istniejących wpustów 
deszczowych oraz wykonaniem dodatkowych wpustów wraz z ich podłączeniem do istniejącej kanalizacji 
deszczowej.  

1.6 PODSTAWA OPRACOWANIA  

Podstawę opracowania stanowi: 
a) zlecenie i umowa zawarta z inwestorem, 
b) uzgodnienia i wytyczne inwestora, 
c) wizja w terenie oraz dokumentacja fotograficzna, 
d) pomiary w terenie,  
e) mapa zasadnicza w skali 1:500, 
f) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  (Dz.U. 1999 
nr 43 poz. 430 z późn. zmianami). 

g) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach  (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) + załączniki . 

h) obowiązujące normy i przepisy. 
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2 STAN  ISTNIEJĄCY 

2.1 ISTNIEJĄCE    ZAGOSPODAROWANIE   TERENU 

Droga gminna ul. Łąkowa przebiega w terenie zabudowanym oświetlonym i posiada przekrój uliczny 
Nawierzchnia o szerokości ok 6,0m wykonana jest z betonu asfaltowego i ograniczona jest krawężnikami 
betonowymi. Jezdnia posiada odwodnienie powierzchniowe w kierunku wpustów kanalizacji deszczowej. 
Ul. Łąkowa na początku opracowania kryzuje się z drogą wojewódzką nr 150 ul. Myśliwska, a następnie z 
drogami gminnymi: ul. Wierzbową, Ogrodową, Dębową i na końcu z ul. Gajową .Na drodze odbywa się 
średni ruch samochodowy o charakterze lokalnym. Droga położona jest na terenie osiedla domów 
jednorodzinnych.  
W rejonie projektowanej inwestycji:   
  - nie występują inne obiekty budowlane,  
  - nie występuje kolizja z drzewami, 
  - znajduje  się podziemne uzbrojenie terenu w postaci sieci: elektroenergetycznej,  
     teletechnicznej, wodociągowej, gazowej  oraz kanalizacji deszczowej i sanitarnej  

- występuje kolizja z lampami oświetlenia ulicznego – Inwestor Gmina Wronki przed 
przystąpieniem do wykonania chodnika przebuduje latarnie oświetlenia ulicznego – lampy 
zostaną zalkalizowane przy granicy pasa drogowego.  

3 PROJEKTOWANE   ZAGOSPODAROWANIE  TERENU 

3.1 PODSTAWOWY ZAKRES ROBÓT  

Planowany zakres robót oraz podstawowe parametry techniczne uzgodniono z inwestorem. 

W zakresie  branży drogowej inwestycja obejmuje: 
a) roboty rozbiórkowe i przygotowawcze 

- rozbiórka elementów betonowych (krawężników i obrzeży betonowych),  
- rozbiórka nawierzchni zjazdów z kostki betonowej 
- rozbiórka nawierzchni z trylinki 
- rozbiórka nawierzchni chodników i dojść z płytek chodnikowych, kostki betonowej, 
- rozbiórka nawierzchni asfaltowej 
 - frezowanie nawierzchni z betonu asfaltowego w miejscach połączenia nawierzchni  
- regulacja wysokościowa istniejących elementów betonowych oraz zjazdów z kostki betonowej 
 

b) wykonanie elementów betonowych 
- ułożenie krawężników betonowych 15x30, krawężników najazdowych 15x22cm oraz 
oporników 12x25cm na ławie betonowej (C12/15), 
- ułożenie obrzeży  betonowych 8x30cm na ławie betonowej (C12/15), 
- wykonanie ścieku przykrawężnikowego z kostki betonowej na na ławie betonowej 
(C12/15), 
- wykonanie fakturowych oznaczeń dla osób niewidomych z kostki betonowej przed 
przejściami dla pieszych, 

c) roboty ziemne i podbudowy 
- wykonacie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika, zjazdów, elementów 
betonowych   
- profilowanie i zagęszczenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne,  
- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego,  
- wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa związanej cementem  

d) roboty nawierzchniowe:  
- wykonanie nawierzchni asfaltowej  
- wykonanie nawierzchni chodników z kostki betonowej, 
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-  wykonanie nawierzchni zjazdów z kostki betonowej,    
-- przełożenie nawierzchni z kostki betonowej na zjazdach istn. (nawiązanie wysokościowe) 

e) roboty wykończeniowe  
 - profilowanie terenu przyległego  
 - humusowanie gr, 10cm z obsianiem trawą 
 - wykonanie oznakowania pionowego i poziomego wg odrębnej dokumentacji  
 

3.2 ROZWIĄZANIA SYTUACYJNE  

Rozwiązanie sytuacyjne przedstawiono na planie zagospodarowania terenu - Rys. 02 w skali 1:500. 
W zakresie objętym niniejszym opracowaniem nie powinny wystąpić kolizje z sieciami uzbrojenia terenu. 
Przy robotach w rejonie uzbrojeń widocznych na mapie roboty należy prowadzić ręcznie. W przypadku 
napotkania na kolizje, sieci należy zabezpieczyć, o wszystkich awariach i zbliżeniach należy natychmiast 
poinformować Inspektora i właściciela medium.  

3.3 PARAMETRY TECHNICZNE  

a) droga klasy L - droga lokalna, 
b) kategorię ruchu KR3,  
c) długość przebudowywanego odcinka drogi: 990m 
d) projektowana szerokość jezdni drogi 6,5m 
e) projektowane pochylenie poprzeczne  jezdni - jednostronne  2,5 – 4,5%  
f) szerokość projektowanego chodnika : 2,0 -2,5 m, 
g) projektowane pochylenie poprzeczne  jezdni chodnika  - jednostronne  2,0%  
h) kategoria geotechniczna gruntu G3 
i) szerokość zjazdów indywidualnych 3,0 -5,0m, 
j) połączenie krawędzi zjazdów indywidualnych z krawędzią drogi - skosy 1:1 (1,5m) 
k) szerokość zjazdów publicznych 3,0 -6,0m, 
l) połączenie krawędzi zjazdów indywidualnych z krawędzią drogi – promienie 3 – 8m 
m) odwodnienie – powierzchniowe na przyległy teren oraz w kierunków wpustów ulicznych kanalizacji 

deszczowej  

3.4 ZESTAWIENIE POWIERZCHNI  POSZCZEGÓLNYCH CZĘŚCI 

ZAGOSPODAROWANIA TERENU  

a) Powierzchnia nawierzchni asfaltowej – 6800m2 
b) Powierzchnia chodnika z kostki betonowej – 3130m2 
c) Powierzchnia zjazdów z kostki betonowej – 1380m2 
d) Powierzchnia zieleni (humusowania i obsiania trawą) – 3000m2 

3.5 POCHYLENIA PODŁUŻNE I  POPRZECZNE   

Pochylenia podłużne i poprzeczne zaprojektowano przy założeniu warunków: 
-  minimalnych robót ziemnych, 
-  nawiązania do istniejących rzędnych: nawierzchni dróg,  
-  konieczność odprowadzenia wód deszczowych, 
- zaprojektowano pochylenie poprzeczne jezdni drogi  2,5% (na łukach do 4,5%) pochylenie chodnika 
2%, w miejscach zjazdów, istniejących elementów zagospodarowania pochylenie należy odpowiednio 
dostosować w nawiązaniu do istniejących i projektowanych rzędnych wysokościowych. 
Szczegółowe rozwiązanie przedstawiono na Rys. 02  i Rys. 03 Przekroje normalne, szczegóły 
konstrukcyjne" 
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3.6 PRZEKRÓJ NORMALNY I  KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI  

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI: 
Istniejąca nawierzchnia składa się z warstw asfaltowych o grubości 6-10cm przyjęto średnia grubość 8cm 
oraz podbudowy z kruszywa łamanego o grubości 0,35-0,6 z kruszywa oraz nasypów budowlanych i  
gruntów niewysadzinowych spełniających wymagania nośności dla warstw nawierzchni.  
Projektuje się frezowanie istniejących warstw nawierzchni.   
Projektuje się następujące rodzaje konstrukcji nawierzchni: 

Konstrukcja nawierzchni jezdni 
 Warstwa asfaltowa (jednowarstwowa)  – mieszanka SMA 16 JENA  50/70 gr 7cm 
 Warstwa wyrównawcza (podbudowa)  z betonu asfaltowego AC16P 50/70 gr.7-9cm 
 Miejscowe wyrównanie podbudowy warstwą kruszywa łamanego 0/31,5mm gr. 0-15cm 
 Istniejące zagęszczone warstwy podbudowy 
  

Konstrukcja nawierzchni chodnika  
 kostka betonowa bez fazy gr. 8cm – kolor szary 
 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm 
 warstwa mieszanki kruszywa związana hydraulicznie cementem C3/4 gr. 15cm 
 grunt rodzimy lub nasypowy zagęszczony  

 
Konstrukcja nawierzchni chodnika -  przejezdnego  

 kostka betonowa bez fazy gr. 8cm – kolor szary 
 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm 
 warstwa mieszanki kruszywa związana hydraulicznie cementem C8/10 gr. 20cm 
 grunt rodzimy lub nasypowy zagęszczony  

 
Konstrukcja zjazdów indywidualnych 

 kostka betonowa bez fazy gr. 8cm – kolor czerwony 
 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm 
 warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej - kruszywo łamane 0/31,5 gr. 20cm 
 warstwa mieszanki kruszywa związana hydraulicznie cementem C3/4 gr. 15cm 
 grunt rodzimy lub nasypowy zagęszczony  

 
Konstrukcja zjazdów publicznych i miejsc postojowych 

 kostka betonowa  gr. 8cm – kolor szary 
 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm 
 warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej - kruszywo łamane 0/31,5 gr. 25cm 
 warstwa mieszanki kruszywa związana hydraulicznie cementem C3/4 gr. 20cm 
 grunt rodzimy lub nasypowy zagęszczony  

 
Konstrukcja zjazdów przeznaczonych do regulacji wysokościowej - zjazd o nawierzchni asfaltowej 

 Frezowanie nawierzchni zjazdów 0-7cm  
 Warstwa asfaltowa (jednowarstwowa)  – mieszanka SMA 16 JENA  50/70 gr 7cm 
 istniejące warstwy nawierzchni / podbudowy 

 
Konstrukcja zjazdów i stanowisk postojowych (km 0+263 - 0+358 ) przeznaczonych do regulacji 
wysokościowej zjazd o nawierzchni z kostki betonowej 

 kostka betonowa  gr. 8cm – kolor szary 
 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm 
 warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej - kruszywo łamane 0/31,5 gr. 0-15cm 
 istniejące warstwy podbudowy 

 
 

Szczegółowe rozwiązanie przedstawiono na Rys. 03 „Przekroje normalne, szczegóły konstrukcyjne" 
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PRZEKRÓJ NORMALNY  
Zaprojektowano jezdnie o szerokości 6,5m z jednostronnym pochyleniem 2,5% oraz do 4,5% na łukach   
Zaprojektowano chodniki z jednostronnym spadem jednostronnym 2%  o szerokości (szerokość bez 
krawężnika): 
Strona lewa:  
  2,0m w km: 0+012 -  0+021, 0+547,50 - 0+722,50 
  2,5m w km 0+025,50 - 0+540,00 
Strona prawa: 
  2,0m w km 0+012,00 - 0+100,00, 0+221 - 0+246,00 
  2,5m w km 0+362,00 - 0+865 

3.7  ROBOTY  Z IEMN E :  

Wykonanie robót ziemnych polega na: 
 profilowaniu terenu w rejonie inwestycji, 
 wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika i  zjazdów 
 profilowanie i zagęszczenie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika  i zjazdów  

 
Roboty ziemne związane z ukształtowaniem terenu należy wykonać w dostosowaniu istniejących 
rzędnych dróg  gminnych oraz w nawiązaniu do rzędnych wysokościowych wjazdów i dojść do posesji. 

3.8 ODWODNIENIE  

Odwodnienie rozwiązano jako powierzchniowe odwodnienie na przyległy teren w kierunku istniejących 
muld drogowych oraz w kierunków  istniejących i projektowanych wpustów ulicznych kanalizacji 
deszczowej zlokalizowanie w ulicy 
Odprowadzenie wód opadowych nie ulegnie zmianie, zapewnione będzie poprzez zastosowanie 
spadków poprzecznych i podłużnych. Dodatkowo w celu poprawienia odwodnienia projektuje się 
wykonanie ściegów przykrawężnikowych z kostki betonowej  Szczegółowe rozwiązanie przedstawiono na 
Rys 02. „Plan sytuacyjny" i na Rys 03. „Przekrój , Szczegóły konstrukcyjne, " 
Projektuje się odwodnienie drogi odprowadzającej wody opadowe z terenu projektowanej drogi przez 
system wpustów ulicznych rurami PVC DN 200 do istniejącej studzienek bądź poprzez trójnik, a 
następnie do istniejącej kanalizacji deszczowej DN1000 i DN600. Projektowaną kanalizację deszczową 
należy wyposażyć w : wpusty uliczne DN500 z osadnikiem o głębokości min. 1m . 
Przebieg trasy kanalizacji deszczowej pokazano na planie zagospodarowania 
Długość przewodu projektowanej kanalizacji deszczowej do istniejącej studzienki wyniesie: 
 PVC DN 200 ok. L=148 [m]  
Zaprojektowano odwodnienie terenu poprzez wpusty uliczne. W miejsce istniejących wpustów 
zaprojektowano nowe, istniejące należy zlikwidować. Wody opadowe będą odprowadzane do 
standardowych wpustów ulicznych. Projektuje się wpusty uliczne betonowe DN500 z betonu C35/45, W8 
o głębokości osadnika minimum 1000 mm . Całkowitą głębokość osadnika należy dopasować i 
wyregulować podczas prowadzonych robót. Wpust należy wyposażyć w pierścień betonowy 
podtrzymujący i odciążający  oraz w kratkę żeliwną klasy D400 z osadnikiem na liście.  
Wpusty włączyć  do  istniejących studzienek lub bezpośrednio do kanału. Odprowadzić do istniejącej 
studzienki poprzez odwiercenie otworu i wprowadzenie rurociągu przez odpowiednią uszczelkę. Wpusty 
Wp1i Wp2, Wp4, Wp10i, Wp11, Wp12, Wp16, Wp18, Wp21, Wp22, Wp24, Wp25, włączyć do istniejącej 
sieci DN1000 i DN600 poprzez ściany w kanale. Rzędne wpustów i studzienek należy wyregulować 
zgodnie z wykonanym utwardzeniem terenu w m. Pniewy. 
    Przewody  kanalizacji  deszczowej do wpustów ulicznych  należy  wykonać  z  rur  PVC –U 
kanalizacyjnych  wg  PN-EN 1401  typu rur PVC , KL. SN8  DN 200/5,9mm, SDR 34  o  jednolitej  
strukturze  ścianki, o połączeniach kielichowych,  odporne  na działanie  ścieków. Przewody  układać  z 
minimalnym spadkiem w kierunku oznaczonych studzienek z minimalnym przykryciem 80cm, na  
zagęszczonym  podłożu  z  piasku  o  gr. 20 cm.  Przed  zasypywaniem  przewodów  wykonać  warstwę  
ochronną  20 cm  ponad  wierzch  rury. W  miejscu  spodziewanych  skrzyżowań  z  innym  uzbrojeniem  
-  prowadzić wykopy  ręczne.   Ściany  wykopu  zabezpieczyć  przed  osypywaniem  się  gruntu  przez  
szalowanie. Wykonane  wykopy  oznaczyć  przez  ustawienie  zapór  pomalowanych  na  jaskrawe  
kolory,  a  w  nocy  oświetlić. Podczas  montażu  rur  należy  zwrócić  uwagę  na  to  aby  nie  były  one  
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zanieczyszczone  ziemią,  piaskiem  itp. Przewody  układać  ze  spadkami  tak  jak  określono  to  w  
części  rysunkowej 

3.9 WYMAGANIA OGÓLNE I  SZCZEGÓŁOWE WYKONANIA ROBÓT BUDOWLANYCH  

Wymagania ogólne 
 Roboty należy wykonać zgodnie z warunkami technicznymi i wymaganiami prawa budowlanego, 
- roboty należy wykonać zgodnie z projektem, 
- przed przystąpieniem do robót należy opracować projekt oznakowania robót prowadzonych w pasie 
drogowym, 
- w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać przepisów i norm dotyczących ochrony środowiska 
naturalnego, 
- w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej, BHP, ochrony 
interesów osób trzecich, a w szczególności zapewnić w miarę możliwości dojazd do posesji, 
- w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać wszystkich przepisów związanych z wykonywanymi 
robotami. 
 
Wymagania szczegółowe 
- warunki techniczne wykonania i odbioru robót zawierają Polskie Normy i normy branżowe oraz 
specyfikacje techniczne robót podane przez zleceniodawcę, 
- wymagania dla materiałów przeznaczonych do robót, jakości, obmiaru i odbioru zawierają Polskie 
Normy i normy branżowe lub aprobaty techniczne IBDIM oraz Rozporządzenie Ministra Transportu i 
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny 
odpowiadać drogi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43) wraz z późniejszymi zmianami. 
 

Projektowana przebudowa  drogi powinna uwzględniać interesy osób trzecich. W trakcie prowadzenia 
prac budowlanych wykonawca musi zapewnić dojazd i dojścia do posesji oraz zapewnić ciągłość 
produkcji (usług) w zakładach rzemieślniczych i punktach handlowo – usługowych. Projekt organizacji 
ruchu na czas budowy stanowić będzie odrębne opracowanie. 
Należy stosować rozwiązania techniczne minimalizujące wpływ inwestycji na środowisko i zdrowie ludzi. 

3.10 UWAGI KOŃCOWE  

Wszelkie zmiany i odstępstwa od rozwiązań zawartych w projekcie, dla realizacji, którego opracowana 
jest niniejsza dokumentacja, możliwe są jedynie za zgodą jej autora. 
Wszystkie materiały użyte do realizacji obiektu muszą posiadać atesty i certyfikaty zgodne z 
obowiązującymi normami i prawem budowlanym. 
Przy realizacji zachować warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowlano – montażowych oraz 
warunki BHP jakie obowiązują w budownictwie. 
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